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CRONOTACHIGRAFO

corso SI corso NO

Gentili Clienti,

poiché ultimamente si parla molto dei corsi sul buon funzionamento dei tachigrafi digitali
ed analogici e in materia di istruzione dei conducenti € poiché riteniamo che non ci sia
sufficiente chiarezza in merito, con la presente proveremo a fare un po’ di luce a tal
riguardo.

La questione riguarda la responsabilita in merito alla sanzione accessoria prevista dal c. 14
dell’art. 174 del C.d.s. (L'impresa che nell'esecuzione dei trasporti non osserva le disposizioni
contenute nel regolamento (CE) n. 561/2006, ovvero non tiene i documenti prescritti o li tiene
scaduti, incompleti o alterati, é soggetta alla sanzione amministrativa del pagamento di una somma
da euro 327 a euro 1.305 per ciascun dipendente cui la violazione si riferisce, fatta salva
l'applicazione delle sanzioni previste dalla legge penale ove il fatto costituisca reato).

Il Regolamento CE 561/2006 e successivi, prevedono la responsabilita da parte delle
imprese di trasporto per le infrazioni ai predetti regolamenti commesse dai loro conducenti
poiché presuppone che, se il conducente ha commesso 1’infrazione, la responsabilita sia
anche dell’impresa che non ha ben organizzato I’attivita del medesimo conducente.

Cio che la Legge pretende dall’impresa infatti &:

- formazione e adeguate istruzioni sul funzionamento dei tachigrafi mediante:

> corso interno annuale (organizzato dal titolare/legale rappresentante dell’azienda di
trasporto)

> 0 corso esterno quinquennale (seguito presso un ente certificato)

> 0 corso interno quinquennale autorizzato (minimo 35 dipendenti autisti).

- periodici controlli, almeno ogni 90 gg., sul loro corretto rispetto dei tempi di guida e
di riposo, con richiami ufficiali in caso di inadempienze con annotazioni su apposito
registro di tutte le attivita di controllo e monitoraggio (solitamente coincidente con lo
scarico dei dati del tachigrafo che deve avvenire ogni 3 mesi).

- organizzazione interna con distribuzione dei carichi in maniera che i conducenti non
siano esposti al rischio di infrazioni.

Insomma, non ¢ sufficiente formare e istruire, occorre anche controllare e ben organizzare
I’attivita dei conducenti e, in caso di necessita, poterlo dimostrare.

L’inadempienza di tali oneri, ad esempio, potra essere valutato dal giudice penale in
relazione alla cooperazione colposa in caso di incidente con lesioni colpose, personali
stradali e omicidio stradale ascrivibili ad incidenti causati, del tutto o in parte, dalla
violazione delle disposizioni in parola (CORTE DI CASSAZIONE, SEZ. IV PENALE - 8
GIUGNO 2010, N. 21810 Presidente: Morgigni - Relatore: Marzano - Parti: I. C., F. B. - Corte
Appello Perugia “In un'azienda di autotrasporto l'organizzazione dei viaggi non puo prescindere
dall'osservanza di tempi di guida che rispettino le norme del Codice della strada e garantiscano
all'autista un recupero di energie tali da consentirgli una guida del veicolo in piena efficienza
psicofisica. Ne consegue che in caso di incidente determinato dal mancato rispetto di tali
condizioni le responsabilita di quanto accaduto si estendono ai soci che amministrano, anche di
fatto, la societa di autotrasporto”.).




Questo provvedimento, addirittura della Corte di Cassazione, conferma che in caso di
incidente con lesioni colpose gli amministratori delle imprese di trasporto possono
essere ritenuti corresponsabili insieme al conducente.

Cio che intendiamo quindi sottolineare ¢ che, qualora non vengano attivate anche le altre
attivita di controllo e organizzazione interna, il corso ai nostri conducenti non esclude
matematicamente la responsabilita dell’impresa per quanto riguarda il suddetto c. 14
dell’art. 174 del Cds (a meno che non si tratti di una infrazione lieve — vedi tabella pit
sotto).

In sede di ricorso, il corretto adempimento degli oneri di formazione, istruzione e controllo
potra essere valutata dal Prefetto o dal Giudice di Pace sempreché venga esibita ogni prova
atta a dimostrare che la stessa non puo essere ragionevolmente considerata responsabile
dell’infrazione.

Infine, con circolare Ministero Interno del 24/03/2017, ¢& stato stabilito che anche gli Organi
di Polizia potranno esentare I'Impresa dal c. 14 del’art. 174 Cds qualora il conducente dia
prova, nell’immediatezza del controllo e comunque prima della redazione del verbale,
dell’adempimento degli oneri di formazione, istruzione e controllo, ma solo per quelle
infrazioni minori che non presuppongono evidenti carenze organizzative (qui sotto
pubblichiamo la tabella che stabilisce il grado di gravita dell’infrazione all’art. 174 Cds).
Concludendo, ¢ importante e utile che i nostri conducenti seguano un corso, interno od
esterno che sia, per una loro formazione professionale e un corretto uso del tachigrafo. Ma,
per i motivi suesposti, cio sara insufficiente qualora non venga svolta anche una attenta
attivita continua, costante e documentata sulla loro formazione e sul controllo del loro
operato, con richiami ufficiali tracciati a coloro che non si attengono alle norme.

Quindi diciamo: CORSO anche SI, ma non basta. ..

AGENZIA DE PAOLI Svl
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ALLEGATO Il

Lallegato Il della direttiva 2006/22/CE é sostituito dal seguente:

«ALLEGATO Il

1. Gruppi di infrazioni al regolamento (CE) n. 561/2006

LIVELLO DI GRAVITA (1)
N. BASE GIURIDICA TIPO DI INFRAZIONE
IPG IMG IG M
A Equipaggio
A1 | Articolo 5, para- | Mancato rispetto dell’etd minima dei conducenti X
grafo 1
B Periodi di guida
B 1 | Articolo 6, para- | Superamento del periodo di guida giorna- | 9h<...<10h X
grafo 1 liero di 9 ore in caso di mancata conces-
B2 sione dell’estensione a 10 ore 10h<..<11h X
B3 Il1hs .. X
B4 Superamento del 50 % o pit del periodo 13h30 < ... X
di guida giornaliero di 9 ore, senza osser- | . coooo e
vare una pausa o un periodo di riposo di zionefriposo
almeno 4,5 ore .
B5 Superamento del periodo di guida giorna- | 10 hs...<11h X
liero di 10 ore in caso di concessione del-
B6 Festensione 11hs..<12h X
B7 12hs... X
B8 Superamento del 50 % o pitt del periodo 15h<... X
di guida giornaliero di 10 ore, senza osser- | (oo o e
vare una pausa o un periodo di riposo di zionefriposo
almeno 4,5 ore
B9 | Articolo 6, para- | Superamento del periodo di guida settima- [ 56 h < ... < 60 h X
grafo 2 nale
B 10 60hs..<65h X
B 11 65h<..<70h X
B 12 Superamento del 25 % o pit del periodo 70h < ... X
di guida settimanale
B 13 | Articolo 6, para- | Superamento del periodo di guida totale 90h<.. X
grafo 3 massimo durante 2 settimane consecutive <100 h
B 14 100hs< ... X
<105h
B 15 105hs... X
< 112h30
B 16 Superamento del 25 % o piu del periedo | 112h30 < ... X
di guida totale massimo durante 2 setti-
mane consecutive
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LIVELLO DI GRAVITA (1)
N. BASE GIURIDICA TIPO DI INFRAZIONE
IPG IMG IG M
C Interruzioni
Ci1 Articolo 7 Superamento del periodo di guida ininter- | 4h30 <...<5h X
rotto di 4,5 ore prima di osservare una
Cc2 passa Sh<..<6h X
C3 6hs<.. X
D Periodi di riposo
D1 | Articolo 8, para- | Periodo di riposo giornaliero insufficiente | 10 h < ... < 11 h X
grafo 2 poiché inferiore a 11 ore in caso di man-
D2 cata concessione del periodo di riposo 8h30 < . X
giornaliero ridotto <10h
D3 .. < 8h30 X
D4 Periodo di riposo giornaliero ridotto insuf- | 8h<..<9h X
ficiente poiché inferiore a 9 ore in caso di
D5 concessione della riduzione he ... < Bk X
D6 ..<7h X
D7 Periodo di riposo giornaliero suddiviso in- | 3h+[8h< ... X
sufficiente poiché inferiore a 3 + 9 ore <9h]
D8 3h+[7hs.. X
< 8h]
D9 3h+[. <7h X
D 10 | Articolo 8, para- | Periodo di riposo giornaliero insufficiente | 8 h< .. <9h X
grafo 5 poiché inferiore a 9 ore in caso di multi-
D11 presenza 7hs..<8h X
D12 .<7h X
D 13 | Articolo 8, para- | Periodo di riposo settimanale ridotto in- | 22 h<..<24h X
grafo 6 sufficiente poiché inferiore a 24 ore
D14 20hs...<22h X
D15 ..<20h X
D 16 Periodo di riposo settimanale insufficiente | 42 h< ... <45h X
poiché inferiore a 45 ore in caso di man-
D17 cata concessione del periodo di riposo set- 36hs..<42h X
timanale ridotto -
D18 ..<36h X
D 19 | Articolo 8, para- | Superamento di sei periodi di 24 ore con- .<3h X
grafo 6 secutivi successivamente al periodo di ri-
D 20 poso settimanale 3hs..<12h X
D 21 12hs .. X
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LIVELLO DI GRAVITA (1)
N. BASE GIURIDICA TIPO DI INFRAZIONE
IPG IMG IG M
E Deroga alla regola dei 12 giorni
E1 [ Articolo 8, para- | Superamento di dodici periodi di 24 ore ..<3h X
grafo 6 bis consecutivi successivamente al regolare pe-
E2 riodo di riposo settimanale 3hs <19k X
E3 12h< .. X
E4 | Articolo 8, para- | Periodo di riposo settimanale usufruito | 65h<...<67h X
grafo 6 bis let- | dopo dodici periodi di 24 ore consecutivi
g | tera b), punto ii) <65h X
E6 | Articolo 8, para- | Periodo di guida tra le 22:00 e le 6:00 su- | 3h<...<45h X
grafo 6 bis let- | periore a 3 ore prima di osservare una
tera d) pausa se vi siano pili conducenti a bordo
EZ del veicolo A5 X
F Organizzazione del lavoro
F1 | Articolo 10, pa- | Collegamento tra salario e distanza percorsa o volume delle X
ragrafo 1 merci trasportate
F2 | Articolo 10, pa- | Mancata o inadeguata organizzazione delle attivitd dei condu- X
ragrafo 2 centi, mancata o inadeguata impartizione di istruzioni ai con-
ducenti finalizzate al rispetto della normativa
("} IPG = Infrazione pili grave[IMG = Infrazione molto grave/IG = Infrazione grave/IM = Infrazione minore
P! g g
(2) Gruppi di infrazioni al regolamento (CE) n. 165/2014 del Parlamento europeo e del Consiglio ()
(Tachigrafo)
LIVELLO DI GRAVITA
N. BASE GIURIDICA TIPO DI INFRAZIONI
IPG IMG IG M
G Installazione di un tachigrafo
G1 | Articolo 3, para- | Mancata installazione e mancato utilizzo di un tachigrafo omo- X
grafo 1 e Arti- | logato (p. es: installazione del tachigrafo non effettuata da installa-
colo 22, para- | tori, officine o costruttori di veicoli autorizzati dalle autorita compe-
grafo 2 tenti degli Stati membri, utilizzo di un tachigrafo sprowvisto di sigillo
applicato o sostituito da installatori, officine o costruttori di veicoli
autorizzati ovvero utilizzo di un tachigrafo sprowisto di targhetta di
installazione)
H Utilizzo del tachigrafo, della carta del conducente o del foglio di registrazione
H1 | Articolo 23, pa- | Utilizzo di un tachigrafo non sottoposto a ispezione da parte X

ragrafo 1

di un'officina autorizzata

() Regolamento (UE) n. 165/2014 del Parlamento europeo e del Consiglio, del 4 febbraio 2014, relativo ai tachigrafi nel settore dei trasporti

su strada, che abroga il regolamento (CEE) n. 3821/85 del Consiglio relativo all'apparecchio di controllo nel settore dei trasporti su strada
e modifica il regolamento (CE) n. 561/2006 del Parlamento europeo ¢ del Consiglio relativo all'armonizzazione di alcune disposizioni in
materia sociale nel settore dei trasporti su strada (GU L 60 del 28.2.2014, pag. 1).
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LIVELLO DI GRAVITA
N. BASE GIURIDICA TIPO DI INFRAZIONI
IPG IMG IG IM
H2 Articolo 27 [l conducente ¢ titolare efo usa pit di una carta del conducente X
H3 Guida con una carta del conducente falsificata (considerato come X
guida senza carta del conducente)
H4 Guida con una carta del conducente di cui il conducente non & X
il titolare (considerato come guida senza carta del conducente)
HS Guida con una carta del conducente che & stata ottenuta sulla X
base di dichiarazioni false efo documenti contraffatti (conside-
rato come guida senza carta del conducente)
H6 | Articolo 32, pa- | Tachigrafo non funzionante correttamente (per esempio: tachi- X
ragrafo 1 grafo non sottoposto a ispezione, calibrato ¢ sigillato correttamente)
H7 | Articolo 32, pa- | Tachigrafo utilizzato in modo improprio (per esempio: uso scor- X
ragrafo 1 e arti- | retto deliberato, volontario o imposto, mancanza di istruzioni sul cor-
colo 33, para- | retto uso ecc.)
grafo 1
H8 | Articolo 32, pa- | Utilizzo di un dispositivo fraudolento in grado di modificare i X
ragrafo 3 dati registrati dal tachigrafo
H9 Falsificazione, occultamento o distruzione dei dati registrati sui X
fogli di registrazione o registrati e scaricati dal tachigrafo efo
dalla carta del conducente
H 10 | Articolo 33, pa- | L'impresa non conserva i fogli di registrazione, i tabulati e i X
ragrafo 2 dati scaricati
H11 Dati registrati e memorizzati non disponibili per un periodo di X
almeno un anno
H 12 | Articolo 34, pa- | Uso scorretto del foglio di registrazione o della carta del con- X
ragrafo 1 ducente
H13 Ritiro non autorizzato di fogli di registrazione o della carta del X
conducente avente conseguenze sulla registrazione dei dati per-
tinenti
H14 Fogli di registrazione o carta del conducente utilizzati per un X
periodo pili lungo di quello per il quale era destinato, con per-
dita di dati
H 15 | Articolo 34, pa- | Uso di fogli di registrazione o di carte del conducente sporchi X
ragrafo 2 o deteriorati, con dati illeggibili
H 16 | Articolo 34, pa- | Mancato utilizzo dell'inserimento dati manuale, quando richie- X
ragrafo 3 sto
H 17 | Articolo 34, pa- | Mancato inserimento del foglio di registrazione o della carta Xo
ragrafo 4 del conducente nella fessura corretta del tachigrafo (multipre-
senza)
H 18 | Articolo 34, pa- | Uso scorretto del dispositivo di commutazione X
ragrafo 5
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LIVELLO DI GRAVITA

N. BASE GIURIDICA TIPO DI INFRAZIONI
IPG IMG IG M
I Presentazione dei documenti
1 Articolo 36 Rifiuto di essere controllato X
12 Articolo 36 Non in grado di presentare registrazioni del giorno in corso e X
dei 28 giorni precedenti
I3 Non in grado di presentare registrazioni della carta del condu- X
cente se il conducente ne possiede una
14 Articolo 36 Non in grado di presentare registrazioni manuali e tabulati ef- X
fettuati durante il giorno in corso e nei 28 giorni precedenti
I5 Articolo 36 Non in grado di presentare la carta del conducente se il condu- X
cente ne possiede una
J Malfunzionamento
J1 | Articolo 37, pa- | Tachigrafo non riparato da un installatore o da un'officina X
ragrafo 1 e arti- | autorizzati
colo 22, para-
grafo 1
J2 | Articolo 37, pa- | Il conducente non riporta tutte le indicazioni relative ai periodi X

ragrafo 2

di tempo che non vengono pitl registrati durante il periodo del
p ! g0N0 piu reg ! P
guasto o del cattivo funzionamento del tachigrafo




